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NOTAT

Side 2 av

1. INNLEDNING

Det er gnske om en klar designprofil pa strekningen
Nesttun — Réidal som knytter landskap og bybane
sammen.,

Bybanen vil pa denne strekningen bli liggende i
landskapsrom som i dag er preget av grgnne, steile
vegger ispedd fjellskjeringer, murer og spredt
bebyggelse.

I hver ende av strekningen er knutepunkter med ulikt
preg. Nesttun avspeiler sin bakgrunn som gammelt
handelssenter og har bymessig karakter med gater og
tett bebyggelse. Riadalen barer preg av utbygging de
siste tidrene og har store kjgpesentre, der "gatene”

er flyttet innendgrs og der utearealene er utviklet pa
bilens premisser.

Pi hele strekningen gnsker vi at bybanen skal fa en
gjenkjennende karakter som binder sammen de ulike
omradene.

Torsveg

Skjold

Lagunen
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gjennomgang under huset
til grentareal

matbutikk
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Der husene ligger
Hver for seg

Kaller vi gaten for en vei

Der husene sammen danner en fasade

Kaller vi veien for en gate.

Piet Hein




Ogsd i mye byomrdder er det ved omhyggeligt arbejde muligt af samie mennesker og begivenheder, som er en vigtig forud-
seetning for udvikling af fivet i byen (Boor (2001}, Malma, Sverige).

Byplanprincipper: at samle eller sprede

En rzekke overordnede byplanprincipper indgdr som 3. At inwvitere til gd/cykel-trafik og ephold i byens rum,

en vasentlig forudsztning for arbejdet med den Betydningen af invitationer samt synspunkter om
menneskelige dimension. invitationernes form og indhald er centrale temaer
Fem waesentiige principper er illustreret her. De fer- idenne bog.
ste fire principper handler primzert om kvantitet og 4. At bne mellem by og bygning, sa livet i bygninger
om at sikre, at mennesker og begivenheder er samlet i og byrum kan virke sammen, Der m3 arbejdes om-
bebyggede omrider. Det femte princip handler om at hyggeligt med at dbne bygningerne mod byen.
sikre kvaliteten af byrum for at invitere mennesker til 5. At invitere ved at styrke invitationerne til at op-
at tilbringe mere tid. holde sig lzengere tid i byens rum. Hvis blot fa
mennesker tilbringer lzngere tid i byens rum, gi-
1. At samle ved at lokalisere byens funktioner om- ver det den samme fornemmelse af et livligt sted,
hyggeligt for at sikre korte afstande og en kritisk som hvis mange mennesker kun tilbringer kort
masse af mennesker og begivenheder. tid. Blandt samtlige principper og metoder er ar-
2. At integrere forskellige funktioner i byerne for at bejdet med at styrke invitationemne til flere og laen-
sikre alsidighed, oplevelsesrigdom, social bzere- gere ophold i byen den enkleste og mest effektive
dygtighed og tryghed i de enkelte byomrader, made, hvorved livet i byerne kan styrkes.
242 bryer nesker

byplanprincipper: at samle eller sprede

Al samie At sprede
At infegrere Al segregere
Atinvirere At afvise
At dbne [ Atlukke inde
At ege At reducere

Kilde: Jan Gehl, Livet mellem husene, 6. udgave, Arkitektens Forlag, 2008,
Videreudviklet: Gehl Architects - Urban Quality Consultants, 2009,
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