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FARGEN@KKEL:

Statens jernbanetilsyn

Statens
havarikommisjon for
transport

. Forvaltningsorganer

D Statlig eide selvstendige enheter

Samferdselsdepartementet
Strategisk styring av sektoren. Etatsstyring av
Jernbanedirektoratet og Statens jernbanetilsyn. Eierstyring.

Regulering.

Jernbanedirektoratet
Koordinering, operativ styring og utvikling av sektoren.

|:| Privat sektor

Neerings- og

ELGHE
departementet

Bane NOR SF

Forvalter eksisterende og
bygger ny infrastruktur.
Trafikkstyring. Forvalter og
utvikler eiendom.
Forretningsmessig
innretning.

Norske tog AS
Eier, forvalter
og gir tog-
operatgrene
tilgang til
togmateriell

Entur AS
Reiseplan og
billettering

NSB AS
Persontog,
gods og buss

Mantena AS
Vedlikehold
av togkjgretgy

Statlig eide
selskaper som
drives
kommersielt

Togselskaper, vedlikeholdsselskaper, entreprengrer og leverandgrer som konkurrerer om oppdrag.
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Togtilbud
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Tilbud

* Frekvens

* Reisetid

* Komfort

* Kundeinformasjon

* Universell utforming
* Sgmlgse overganger
* Miljgvennlig

* M.m.

s
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Tiltak

* Dobbeltspor, kryssingsspor, vendespor, servicespor, hensetting,
verksted, driftsbase, plattformheving, elektrifisering, kurveutretting,
planovergangstiltak, ERTMS, takstsamarbeid, sanntidsinfo... osv.

(=
(Foto: Hilde Lillejord)
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Hold fokus pa tilbudsutvikling
 Utvikle et relevant tilbud tilpasset etterspgrselen pa de ulike strekningene

* Nagdvendig infrastruktur er «<kun» en konsekvens av gnsket tilbud
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Togkategorier
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Ulike kollektivtransportmidler rolle og funksjon

Type tilbud Rolle -
egnet strekningslengde
Hoyhastighetstog Rask transport mellom byer
Eﬁ/‘.\ (100 km +)
2= Regionto Forbindel llom b det
'_"ﬁ g g orbin eseT mellom byer og de
store pendlingsomlandet (50 —
250 km)
Lokaltog By- og forstadstrafikk
(5—-100 km)
Hurtigbat — Forbindelse mellom byer og det

Bat -

(raskere enn 20 kn)

store pendlingsomlandet (30 —
250 km)

Fjordkryssinger og forbindelse til
oyer (1-100 km)

Prinsippskisse over ulike regionale offentlige kollektivtransportmidlers rolle og funksjon

(Aarhaug og Tenngy, TdI, 2016)

Type tilbud

Rolle -
egnet strekningslengde

I

Metro / T-bane
Bybane — sporvogn i
egen trasé

Trikk — sporvogn i
egen trasé eller
blandet trafikk

Superbuss / BRT —
buss i egen trasé

Regionbuss —

Lokalbuss

Bestillingstransport

Delt drosje

Drosje

Byomradet — indre forsteder
(1-15 km)
Byomradet — indre forsteder
(1-15 km)

Byomradet — indre forsteder
(1-15 km)

Byomradet — indre forsteder
(1-15 km)

By- og forstadstrafikk
(5 - 100 km)

Lokal trafikk i byomradet
(0— 15 km)

Bil eller buss der total
trafikkmengde er lav, eller
passasjerene har spesielle
behov som ikke kan tas hensyn
til med ordinaer buss.

Samkjert drosje hvor enten
avreise eller ankomst er lik for
flere personer

Bil pa bestilling, «overalt alltid».

Prinsippskisse over ulike lokale offentlige kollektivtransportmidlers rolle og funksjon (drosjer inkludert)

(Aarhaug og Tenngy, T@I, 2016)
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Ulike kollektivtransportmidler rolle og funksjon

Type tilbud Rolle -

egnet strekningslengde

Rask transport mellom byer
(100 km +)

Hoyhastighetstog

Forbindelse mellom byer og det

Regiontog
store pendlingsomlandet (50 —
250 km)

Lokaltog By- og forstadstrafikk

(5-100 km)

Hurtigbat — Forbindelse mellom byer og det
store pendlingsomlandet (30 —

(raskere enn 20 kn) 250 km)

Bat — Fjordkryssinger og forbindelse til
oyer (1-100 km)

Prinsippskisse over ulike regionale offentlige kollektivtransportmidlers rolle og funksjon
(Aarhaug og Tenngy, TdI, 2016)

Type tilbud

Rolle -
egnet strekningslengde

Jernbanen

Metro / T-bane
Bybane — sporvogn i
egen trasé

Trikk — sporvogn i
egen trasé eller
blandet trafikk

Superbuss / BRT —
buss i egen trasé

Regionbuss —

Lokalbuss

Bestillingstransport

Delt drosje

Drosje

Byomradet — indre forsteder
(1-15 km)
Byomradet — indre forsteder
(1-15 km)

Byomradet — indre forsteder
(1-15 km)

Byomradet — indre forsteder
(1-15 km)

By- og forstadstrafikk
(5 - 100 km)

Lokal trafikk i byomradet
(0— 15 km)

Bil eller buss der total
trafikkmengde er lav, eller
passasjerene har spesielle
behov som ikke kan tas hensyn
til med ordinaer buss.

Samkjert drosje hvor enten
avreise eller ankomst er lik for
flere personer

Bil pa bestilling, «overalt alltid».

Prinsippskisse over ulike lokale offentlige kollektivtransportmidlers rolle og funksjon (drosjer inkludert)

(Aarhaug og Tenngy, T@I, 2016)

2

Jernbane-
direktoratet



Fjerntog (FJ)

. Lengre enn en
w0 dagstur unna

Kommer L
ikke tilbake ~ * 4

& h samme dag

“ - Lang distanse
Utenfor min region

Fiemn:

Utenlands

L/t/ande ¢

AN

“R.. Storbyregion 45y

«»—a» Fjerntog, knytter sammen
- storbyregionene
- storbyregioner og andre regioner
- Norge og utlandet

@vrig region,
f.eks. turistregion

11

Fjerntog pa Nordlandsbanen, Trondheim-Bodg (Foto: Njal Svingheim

)
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Regiontog (R)

Region — begrepsassosiasjoner

1305

-
| - o Spor
_‘ 13:10 Steinkjer Track

Regional
utvikli : Regional
t'.
Region-
avis @
‘ Regiontog™ 4t
Storbyregion

.*&7;“ Storby
Regionalt omland

Regionsentra og sterre tettstederi det regionale omlandet

@—e Regiontog, knytter sammen storby og regionalt omland
@ eéller trafikkerer innenfor en annen region

Jernbane-
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Lokaltog (L)

Y ] politiker
‘Lokalavis e

&y

Sentrum
Forstad, sammenhengende bebyggelse

Storby, lokalt samfunn

@®—e | okaltog, knytter sammen forsteder og sentrum

Lokaltog pa Jeerbanen, Sandnes-Stavanger (Foto: Odd Furenes)
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Andre

* Tilbringer til lufthavn (F)
* Turisttog

* Godstog
- Systemtog (GS)
- Vognlasttog (GV)
- Kombitog (GK)
- Fleksitog (GF)

Flytoget pa Oslo Lufthavn
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Togets rolle i et samlet Trgndelag
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PRINSIPPSKISSE FOR REISER | TRONDELAG
Kollektivtrafikk i nettverk tilpasset ulike omrader

— . o
() © -

Lange reiser
Regionalt nettverk med:

: : : : : Tog
Forslag til strategi for kollektivtrafikken i Trendelag Regionbuss ® o
Hurtigbat P
o &

Trondheim by .
Lokalt nettverk med: Py

Hoykapasitsts kollektivtilbud
Bydelslinjer ® ®

Trondheimsomradet e
Hoykapasitets kollektivtilbud

Lokalbuss

v
0 o ¥~
Andre byer og regionale sentra o O
Bybuss .
Lokalbuss

Hurtigbat @
Ferge

. ]
o :
Spredtbygde omrader
Lokalbuss
Fleksibel transport
Hurtigbat
Ferge

o
PN
@

—
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Fra samferdselsstrategien for Trandelag fylkeskommune

* «Intercity» mellom byer og sentra, fort og ofte.
Fortrinnsvis med tog eller bat, alternativt med buss. Intercity til/
fra smabyer og sentra med eksisterende rutetilbud avklares ifm.
regionanbud 2021.

- «INTERCITY», fort og ofte

«METRO», mange og ofte

St | «TAXI», pi bestilling

* «Metro» i og rundt byene, mange og ofte.
Med buss foruten i Trondheim, supplert med gaing, sykkel,
samkjaring og bildeling. Hvilke byer som skal ha «Metro» avklares
ifm. regionanbud 2021.

* «Taxi» i distriktet, pa bestilling.
Med buss eller bil, supplert med sykkel og gaing. Fokus pa
kapasitetsutnyttelse. «Taxi» med bil kan veere bade tradisjonell
taxi, bestillingstransport, samkjarings- og bildelingslasninger.

Form og omfang avklares ifm. regionanbud 2021.

Jernbane-
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Regiontog (R)

Region — begrepsassosiasjoner

1305

-
| - o Spor
_‘ 13:10 Steinkjer Track

Regional
utvikli : Regional
t'.
Region-
avis @
‘ Regiontog™ 4t
Storbyregion

.*&7;“ Storby
Regionalt omland

Regionsentra og sterre tettstederi det regionale omlandet

@—e Regiontog, knytter sammen storby og regionalt omland
@ eéller trafikkerer innenfor en annen region

Jernbane-
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W Trondheim ® @vrige kommuner

Befolkning Trendelag pr 1 januar 2016
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Hva ma til?

 Raskere

e Oftere

e Renere

Jernbane-
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Raskere

» @kt sporkapasitet
* Linjeutretting
* ERTMS
e Samtidig innkjar
e Stopp i knutepunkt
* Nytt materiell

s
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Oftere

» @kt sporkapasitet!
« ERTMS
e Samtidig innkjar

s
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Renere

* Nye tog

2
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Trgnderbanen i dag
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* «Trgnderbanen»
- Brukes om timespendelen
(Lundamo-)Melhus-Steinkjer

* «Lokaltog Trgndelag»

- NSB’s samlebetegnelse pa
Treanderbanen samt tilbudet til
Rgros, Oppdal og Storlien

- Totalt ca. 1,5 mill. passasjerer pr.

o

ar

* Togets rolle i dag: Regiontog som

binder storbyen sammen med byer

og tettsteder i regionen

25

Steinkjer //

® Verdal
Levanger ¢

Trondheim . o Stjgrdal

® Hommelvik Meraker

Storlien

9 Melhus
7

Alen

Jernbane-
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Tranderbanen pa lang sikt
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«Jernbanen mot 2050» Jernbanen mot 2050

PERSPEKTIVER FOR TRANSPORT | BYOMRADER OG MER GODS PA SKINNER

« Jernbaneverkets perspektivanalyse
(16.3.2015)

« Togene ma ga oftere:
« 6 avg/tiby/forstad (lokaltog)
* 4 avg/tiomland (regiontog)
« 2 avg/tiytre omland (regiontog)

NN Hin _o_]

@ Jernbaneverket

Jernbane-
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Sinkjer

Sparbu

Rera

2 avg/t :
erdal

'Bergsgrav
Rostad

<~ FlLevanger

1.Skogn

# Asen

4-6 avg/t Skatval

2 avg/t

Lundamo

+ vesentlig kortere reisetid
+ bedre tilpasset tilbud til Oppdal, Rgros, Storlien og mot nord

2
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Konseptvalg Trondheim-Steinkjer



KVU Trondheim-Steinkjer

 Elektrifisering Trondheim-Steinkjer

* Dobbeltspor Trondheim-Stjgrdal

« Dobbeltspor Stjerdal-Asen (Forbordsfjellet
tunnel)

* Kryssingssportiltak Asen-Steinkjer

* Avklart med regjeringsbeslutning september
2012

* Planer under arbeid

Detaljplan elektrifisering
Reg.plan/hovedplan Trondheim-Leangen
Reg.plan/detaljplan Leangen st.
Kommunedelplan Leangen-Hommelvik
Reg.plan Stjgrdal-Asen

* NTP avgjar utbyggingstakten

RAPPORT

Jernbane-
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Dagens reisetider

Skatval

30 min

Vikhammer

Lundamo

s
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Sparbu
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Naturlig trinnvis tilbudsutvikling
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0

STEINKJER

Dagens tilbud (regiontog)

N

===

SPARBU

* Avg. hvert 60. min. pa hovedstrekning
Melhus-Steinkjer

Py

RORA

VERDAL
BERGSGRAV

ROSTAD
LEVANGER

SKOGN

RONGLAN

e

ASEN

1
1
1
]
T
1
1
1
1
1
(n :J SKATVAL
1
1
1

o
=
Ez & <
§25:82 H 2
I—___’ STORLIEN

MARIENBORG

SELSBAKK

HEIMDAL

MELHUS

LUNDAMO [;j

|
Hovin O
[

1
ST@REN ()
N

v 4

OPPDAL  ROROS/HAMAR
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2022/23 - Fgrste trinn (regiontog)

- Avg. hvert 30. minutt pa hovedstrekning
Melhus-Steinkjer

- Elektrifisering

- Kapasitetsgkende tiltak
(Jernbanedirektoratet arbeider med a
identifisere ngdvendige tiltak)

- Optimalisering av stoppmanster i henhold til
togets rolle i Trgndelags samferdselsstrategi

TRONDHEIM S
LADEMOEN
LEANGEN
RANHEIM
VIKHAMMER

MARIENBORG

HEIMDAL

MELHUS
1
1
KVAL

-
| 1
o8
1

LER

LUNDAMO
1
1

HOVIN
1
1

ST@REN

v 3

oppoaL  ROROS

CJ STEINKJER

J ) SPARBU

Py
U

RORA

VERDAL
BERGSGRAV
ROSTAD
LEVANGER
SKOGN

) ASEN

SKATVAL

HOMMELVIK

STJBRDAL
VARNES

———————————— P> sunosvaiL?
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L STEINKJER

207?? - Andre trinn (valgt konsept i KVU) |
J:: SPARBU
- Avg. hvert 15. minutt Trondheim-Stjgrdal ;
- Trondheim-Stjgrdal 20-25 min. avhengig L o
av stoppmeanster I
- Dobbeltspor Trondheim-Stjgrdal
- Tilsvarer tilbudet som er lagt inn som .
jernbanetiltak i Byutredning Trondheim i
- Fortsatt regiontog Trondheim-Stjgrdal....? (:

VARNES

mariEnsore () WU U -U--U----U-{T----- P> SUNDSVALL
LERKENDAL

1
1
1
HEIMDAL )
1
1
1

MELHUS
1
1
KVAL

LUNDAMO

1
1
HOVIN
1
1

ST@REN

v 3
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L STEINKJER

20?7 - Andre trinn (valgt konsept i KVU) |
Jj: SPARBU
- Avg. hvert 10. minutt Trondheim-Stjgrdal
- Trondheim-Stjgrdal 20-25 min. avhengig L o
av stoppmeanster I
- Dobbeltspor Trondheim-Stjgrdal
- Tilsvarer tilbudet som er lagt inn som .
jernbanetiltak i Byutredning Trondheim i
_ Eller lokaltog Trondheim-Stjgrdal....? [

VARNES
==
1

m i
i ROTVOLL

H GRILSTAD?
RANHEIM

MARIENBORG

E LERKENDAL

1
1
1
HEIMDAL
1
1
1

MELHUS
1
1
KVAL

LER

LUNDAMO
1
1

HOVIN
1
1

ST@REN

v 3
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Kapasitet pa Trgnderbanen
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Hva ma til for gkt frekvens pa Trgnderbanen?
* @kt sporkapasitet! Uavhengig av hvilken driftsform togene har.

* For halvtimesfrekvenser kreves en «skreddersydd» infrastruktur
med kryssingsspor av riktig lengde pa riktig sted.

* Et tog som starter pa Melhus mater motgaende tog hvert 15. minutt
- dvs. ca. 9 «systemkryssinger» med motgaende Tranderbane-tog.

* Kryssing med andre tog kommer i tillegg

Jernbane-
direktoratet



0 T R A T e

rute med 60-minutters fre

ik

- Dagens systemkryssinger i grunn

-




Forelgpige vurderinger av systemkryssing med 30-minutters frekvens

- |kke analysert i detalj men det jobbes med dette
- Minimum ett nytt x-spor

- Vendespor pa Melhus?

- Systemkryssing pa Skansen = dobbeltspor Marienborg-Trondheim

- Enkelte av eksisterende x-spor ma sannsynligvis forlenges

Steinkjer

Meere

Verdal

Verdal, ...y

Nyttoxspor

Tregndelag
Asen

Trondheim

Skansen

Ranheim
Hommelvik

melvik
Orkanger

Nypan

Kartverket e

l 10 km '
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Ombordkapasitet

Type 74: Komforseter: 44, Standardseter: 148, Klappseter: 48, Staplasser: 128. Totalt 240 sitteplasser og 128 staplasser. Totalt 368 passasjerer

IR 1

2
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Trondheimsomradet
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Bymiljgavtale Trondheim

* Avtale mellom Trondheim kommune, Sgr-

Trandelag fylkeskommune og Staten (SVV og

JBV)

* Gjelder for perioden 2016-2023

* Gjelder i stor grad utbygging av infrastruktur
for MetroBuss

* Reforhandling til «Byvekstavtale» i 2018

* Byutredningen som faglig grunnlag

* Jernbane:

Optimalisering av stoppmeanster
Rolledeling og samordning med gvrig
kollektivtrafikk (inkl. MetroBuss)

Togets fortrinn med hurtighet og kapasitet
skal utnyttes

Partene vil ha hgyere ambisjoner om
togets bidrag til & na nullvekstmalet ved
reforhandling av avtalen (altsa i perioden
ca. 2020-2030)

Jernbane-
direktoratet
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Ny rutestruktur 2019-2029

* Tre hovedlinje MetroBuss som fundament
- Lang apningstid, hay frekvens, god
fremkommelighet, hgy regularitet, god
komfort
* Kryssende linjer med korresponderende
frekvens 2> nettverk
* Bydelslinjer > mater hovedlinjene, internt
tilbud i bydel
* Togets rolle?

Framtidig rutestruktur med superbuss i Stor-Trondheim 2019-2029

Sammendragsrapport med anbefalinger

2
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Trondheim - regiontogets rolle

* Inn til knutepunkter hvor toget mater det lokale
kollektivtilbudet:
- Heimdal
- Marienborg
- Trondheim S
- Leangen
- Ranheim
- (Lerkendal?)

» Fordele ut pa lokalt kollektivnett og gang-/
sykkelveinett

* Krever enkle overganger i knutepunktene samt
god kundeinfo

» Tett utvikling med boliger, arbeidsplasser, handel
og gvrige offentlige og private tjenester i
gangavstand

* God tilgjengelighet for gang og sykkel

46
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17:11.17 Mext forbehold omencringer

Melhus
Brekkisen




Heimdal stasjon

M1 Lund-Kattem-Heimdal-Tiller-Sentrum-Strindheim-Ranheim
M2 Lund-Heimdal-Saupstad-Sentrum-Lade-Strindheim
Linje 27 Flatasen-Saupstad-Heimdal-Tiller-Torgard
Linje 29 Lundasen-Heimdal-Heggstadmyra
Linje 75 Spongdal-Heimdal-Torgard
Linje 77 Spongdal-Klett-Heimdal
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Grontrabat flemes for & sikre
svingoaroal t MetroSusa




Marienborg stasjon

Linje 12 Marienborg/@ya-Sentrum-Strindheim-Moholt-Dragvoll

Linje 13 Havstad-Marienborg-Lerkendal-Valentinlyst-Strindheim-Lade
Linje 20 Romolslia-Marienborg-Sentrum-Nyhavna-Lade-Leangen-Grilstad
Linje 23 Sandmoen-Tiller-Flatasen-Byasen-Marienborg-Sentrum-Brattara
Linje 70 Stjgrdal/Hommelvik-Sentrum-Marienborg
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Utvikling Cecilienborg
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St. Olavs Hospital
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Trondheim sentralstasjon

M2 Lund-Kattem-Heimdal-Saupstad-Sentrum-Lade-Strindheim

Linje 12 Dragvoll-Strindheim-Sentrum-Marienborg/@ya

Linje 21 Trolla-Sentrum-Brattgra

Linje 23 Sandmoen-Tiller-Flatasen-Byasen-Marienborg-Sentrum-Brattara
Linje 24 (Tiller-) Okstad-Fossegrenda-Sentrum-Brattgra

Linje 25 Vikasen-Singsaker-Sentrum-Brattgra

Linje 70 Stjgrdal/Hommelvik-Sentrum-Marienborg

Linje 71 Melhus-Sentrum-Brattgra
Linje 76 Spongdal-Rye-Trolla-Sentrum-Trondheim S RIS
Linje 79 Vikhammer-Sentrum g \

plass rutebuss

| 7 Gttt G
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Leangen stasjon

M2 Lund-Kattem-Heimdal-Saupstad-Sentrum-Lade-Strindheim

Linje 13 Havstad-Marienborg-Lerkendal-Valentinlyst-Strindheim-Lade
Linje 15 Lade-Strindheim-Tunga-Tiller-Torgard

Linje 20 Romolslia-Sentrum-Lade-Strindheim-Grilstad
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Ranheim stasjon

* M1 Ranheim-Strindheim-Sentrum-Tiller-Heimdal-Kattem
* Linje 41 Reppe-Ranheim-Veerestrga

- Alternativ 5a, se tegning R-C5a
- Alternativ 5b, se tegning R-C5b

. Alternative losninger for Ranheim
- Alternativ 4a, se tegning R-C4a
Alternativ 4b, se tegning R-C4b

e

Utvikling Ranheim senteromrade
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Jernbanesektorens handlingsprogram 2018-2029
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Kunden i sentrum

Brukervennlige lgsninger for reiseplanlegging og billettkjap
- Lett tilgjengelig informasjon om rutetilbudet, enkel tilgang til billettkjgp, samt god
sanntidsinformasjon til de reisende

Samarbeid om ruter, takst og billetter
- Styrket samarbeid mellom det statlige og fylkeskommunale nivaer

Utvikling av transportsystemet i byene
- Transportutfordringer i by skal lgses gjennom samarbeid

- Bymiljgavtaler og byvekstavtaler

Jernbane-
direktoratet



2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032

Direktekjﬂps— Avtalepériode direktekjop Fase 1 | _ | Direktekjdp Fase 2 _ ! : ; i : i
avtaler med Avtaleperiode Gjovikbanen : . | ; : | ; :
bortfall/opphgr z 5 ; = E i '
A : : 1 : ; :
Pakke 1 Sor : 1 Avtaleperiode _ Anbud Ser ! >
Trafikkstart 9. juni 2019 i : i i . : »
. : Avtailppen'ode : i : : E
Fase 1 - : : . , - Anbud Nord ; : . >
o | Pakke 3 Vest 5 : ! Avtaleperiode E ; ; -
Kunngjering TP3' f| Trafikkstart xx.12.20 /¥ i i | i : : ' -
v : ‘ E E
R | Pakke 4 Oslo Avialeperiods 5 5 N
' Kum?g[anng TP4' Trafikkstart xx.12.22 i ' ' ' : v Lad
Kunngjering TP5 Y Avislepe ""fde '
Fase 2 : E : : !
: | : 5 Pakke 6 S :
. - . P Avtoleperiode | ;
. E . Kuringjering TP6 \fl | Oslokorridoren S : .
5 5 : E ; | Trafikkstart xx.12.24 : : |
' " | Pakke 7 : Avislepériode _
E , E , ; Kunngjering TP A 4 Tilbringer OSL : ; i : ; >
V| Endelig pakkeinndeling Fase 2 besluttes i statsbudsjettet for 2020 g EE——— 5 : | E i

Kontinuerlig evaluering og erfaringsoverfoering
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Trafikkpakke 2 Nord

* Dagens trafikk og dagens materiell
* Opsjoner i Trgndelag
- Et 4. togpar Oslo-Trondheim
- Et 4. togpar Raros-Trondheim
- Et 3. togpar Trondheim-Storlien
- Timesfrekvens pa kveldstid pa Tranderbanen
- Bedre helgetilbud Trgnderbanen
—>Tilbud som er mulig pa eksisterende infrastruktur med
eksisterende materiell
—>Tilbudsforbedringer som fglge av nytt materiell og bedret
infrastruktur ma komme som endringsordrer

s
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Trander-, Raros-,Meraker- og Dovrebanen

— tiloudsforbedring

Effekt for kunde og neeringsliv Tiltak Forventes tatt i bruk
@kt ombordkapasitet, bedre komfort og regularitet i tog Nye, bimodale togsett. 2020-2021
Lundamo/Melhus-Trondheim-Steinkjer.

Plattformforlengelser. 2021

Hensetting 2021
@kt ombordkapasitet, bedre komfort i tog Trondheim-Storlien,| Nye, bimodale togsett 2021

samt enkelte avganger Trondheim-Rgros-Hamar

Reduserte klimagassutslipp. Redusert reisetid Trondheim-
Stjgrdal og flere avganger

Utvikling av Trgnderbanen:
Elektrifisering Tranderbanen Leangen stasjon

Ny rutemodell Tranderbanen, blant annet kryssingsspor

Farste og andre seksarsperiode

Reduserte klimagassutslipp.

Legge til rette for gkt godstrafikk mellom Trgndelag og Sverige.

Elektrifisering av Merakerbanen

Forste seksarsperiode

@kt sikkerhet og kapasitet for person- og godstrafikk, samt
reduserte kostnader for trafikkstyring

ERTMS gir fjernstyring

Rgrosbanen 2024
Merakerbanen 2027
@kt kapasitet for kombitrafikken Oslo-Trondheim Ny godsterminal pa Heggstadmoen og Heimdal stasjon spor 3 2018

@kt toglengde pa godstog til og fra Trondheim

Forlengelse av to spor pa Trondheim stasjon ved hjelp av
signaltiltak.

Farste seksarsarsperiode

@kt kapasitet for lengre godstog Oslo-Trondheim

Forlengelse av Ler og Kvam kryssingsspor

Ytterligere to kryssingsspor forlenges og ett nytt bygges.

Farste seksarsperiode

Farste og andre seksarsperiode

s
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Takk for meg!

www.jernbanedirektoratet.no
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